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m UNTERNEHMEMSFIHRUMG

LKW findet Landmaschine

Das Navigieren von Fahrzeugen zu beweglichen Zielen gehort zu den Kanigsdiszipli-

nen der Telematik. Ein spezialisiertes Softwareunternehmen hat im Auftrag des Bun-
desverbands der Maschinenringe ein automatisches Auftragsmanagement mit dyna-
misch eingebundener Navigation entwickelt. Die Losung optimiert verschiedene
Statusberichte, die Fahrzeitenplanung sowie deren Uberwachung.

Juligne Kluge, Montabaur

it der Feststellung .Sie haben |hr
M Ziel erraicht” enden tdglich zahllose

Navigationsprozesse, die von fest
installierten oder maobilen Gerdten durchge-
flibrt werden. Auf dem schnell wachsenden
Markt fiir gewerbliche Anwendungen hat
sich der niederlandische Anbieter TomTom
WORK einen groflen Marktanteil erarbeitet,
Kleine und grefie Fahrzeugflotten kinnen
iber das Online-Flottenmanagementsystem

MEUE LANDWIRTSCHAFT

112010

Webflzet geortet, mit Auftragen versorgt
und effizient gesteuert werden. Auf diesen
Daten und Funktionen aufbauend erganzt
die logistik kanzepte software GmbH [LKS)
aus Dietmannsried das Angebaot van TomTom
WORK um weitere Softwarelsungen.

¥ Piinktlich am Feld

Ein Beispiel dafir ist die Navigation zu be-
weglichen Zielen, Diese wird nicht nur 'im
militarischen Bereich, sondern auch im zivilen
Sektor fiir die optimale Steuerung landwirt-
schaftlicher Maschinen und LKW bendtigt.
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Wahrend der Ernteperiode kommt es darauf
an, Landmaschinen und Transportfahrzeuge
optimal aufeinander abzustimmen, um die
Wartezeiten bei der Beladung zu minimieren,
In der Landwirtschaft gilt dies nach viel mehr
als in der herkdmmlichen Versandlogistik,
Hochspezialisierte Landmaschinen wie Ri-
benmause oder grolie Mihdrescher sind so
teuer, dass jede Minute Stillstand vermieden
werden muss.

[ Disponieren
mit zwei Unbekannten

Fur solche und hnliche Anwendungen haben
sich deshalb auch die Maschinenringe etab-
liert, die die angeschafften Investitionsguter
zentral disponieren.  Ein einziges Ladegerat
fiir Zuckerriiben arbeitet in Bayern fir 400
his 600 Landwirte, die eine sogenannte La-
degruppe bilden", erklrt Dister Ott, Projekt-
und EDV-Leiter beim Bundesverband der
Maschinenringe in Neuburg an der Donau,
Eine Ladegruppe umfasst ein Gebiet mit
einem Durchmesser von bis zu 100 Kilometern.
Jnnerhalb dieser Flache fihrt ein Ladege-
rét im Zeitraum zwischen Mitte September
und Anfang Januar alle Rubenmisten ab', so
Ott. Damil das Ladegerdt ohne kostspielige
Verzigerungen von einer zur nachsten Ri-
henmiete fahren kann, muss der Abtransport
der Ernte willig nahtlos erfolgen. Deshalb
miissen die siner Leitmasching zugeordneten
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LKW pinktlich am Feld bereitstehen und die
Fracht auf direktem Wege in die Zuckerfabrik
transportieren. Jedem Ladegerat sind flir diese
Aufgabe rund 10 Fahrzeuge zugeardnet. Die
Disponenten der Maschinenringe mussten alsa
stets mit zwei dynamischen Faktoren arbeitan.
JWir konnten nicht genau voraussehen, an
welchem Ort sich das Ladegeardt zu einam
bestimmten Zeitpunkt befindet’, sagt Ot1.
Uber eine GPS-Ortung kannte lediglich der
momentane Standort der Landmaschinen
festgestellt werden. Fur diesen Zweck hatte
det Verband bereits vor sisben Jahren in eine
eigenstandige Telematiklésung investiert.
Die jeweiligen Pasitionen der LKW lieBen sich
hingegen nur mit einem Anruf beim Fahrer
ermitteln. Insgesamt fiihrte dieser Zustand
immer wieder zu Wartezeiten und Verzéd-
gerungen, Dashalby hat der Bundesverband
der Maschinenringe im vergangenen Jahr
damit begonnen, auch die LKW-Flotte mit
Telematik-Endgeraten auszuriisten. Nach
dem Vergleich mehrerer Lésungen entschisd
sich der Verband im Juli 2009 fur das System
von TomTom WORK. .Neben den technischen
Eigenschaften der Geréte hat uns auch der
Service des regionalen Handlers Gberzeugt’,
stellt Ot fest.

& Standardl&sung angepasst

Die Standardvariante von TomTom WORK
erwias sich als ideale Grundlage, mittels der
LKS die besonderen Anspriche des Maschi-
nenring-Verbandes realisieren konnte, Zum
einen musste die Mavigation zu beweglichen
Zielen und zum anderen die Anbindung an
das vorhandene Telematik- und Ernteflac hen-
verwaltungs-System der Landmaschinen
realisiert werden, Die Dispanenten scllten
aul einen Blick die aktuellen Pasitionen der
Landmaschinen sowie alle zugeardneten LKW
am Bildschirm sehen kannen. Die LKS stellt
mit selbst entwickeller Software Lésungen
aus Standardprodukten und Individualanpas-
sungen fur alle Flottengrifien und Budgets
ZurVerfugung. TomTom WORK liefers mit den
LLink-Boxen"sowohl die Fahrzeughardware als
auch die Ortungs- und Kommunikationsfihig-
keiten, die als Basis dienen, Wir haben uns
dabei auf die intelligente Verkniipfung dieser
Daten mit bestehenden ader zu schaffenden
Systemen spezlalisiert und arbeiten geme mit
allenTelematik-Handlarn zusammen®, erklart
LKS-Geschaftsfiihrer Wolfgang Schimid

Die Lasungen von LKS erweitern die Maglich-
keiten der Florzenkommunikation und Telema-
tik um individuell wahlbare Zusatzfunktionen
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bis hin 2u einem umfassenden Transport-Ma-
magement-System. Fir die Zuckerniben-Ernte
bedeutet das eine wesentliche Vereinfachung.
Sabald ein LKW seine Entladestelle erreicht hat,
wird mit Hilfe von Geofencing automatisch der
nachste Ladeauftrag ausgeltst und Ober den
TomTom-Server an den LKW zurlickgemeldet.
Aus der Schnittstelle zum Telematiksystermn der
Ladegerite erhilt er dabei die Zielposition.
Sie wird automatisch aktualisiert, bis das Ziel
erreicht ist.

# Minimaler Schulungsaufwand

Der Maschinenring profitiert von der Stabilitat
urnd Bekanntheit der Telematiklésung und kann
durch den Einsatz seine bestehenden Systeme
noch effizienter nutzen. In der ersten Saison
hat sich das System bestens bewshrt., Geringe
Harchware- und Komimunikationskasten, eine
hohe Akzeptanz beiden Fahrern durch die be-
gueme Auftragsibernahme in die Navigation
sowie der minimazle Schulungsaufwand haben
uns in unserer Entscheidung bestdrkt’, sagt
Ott. Auch die nachsten Schritte stehen schon
fest: Machdem im 2009 zunachst 36 LKW an
die Disposition angebunden wurden, wurde
die Losung 2010 auf Uber 100 Fahrzeug
ausgebaut. {md) |



